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Assunto: PCGT-1ID 98 — 12 Revisdo do Plano Diretor Municipal de Castelo Branco
Identificacdo dos interesses especificos a salvaguardar e das politicas sectoriais a
prosseguir na area abrangida pelo plano, para os efeitos previstos no n.2 4 do artigo
5.2 en.2 2 doartigo 12.2 da Portaria n.2 277/2015, de 10 de setembro.

Na sequéncia da notificacdo a CCDRC, via PCGT, identificando os técnicos designados em
representacdo do IMT na Comissdo Consultiva (CC) da revisdo do PDM de Castelo Branco,
conforme o entdo informado e satisfazendo o solicitado através da v/ comunicacdo acima
referenciada, vimos proceder, para os efeitos previstos no n.2 4 do artigo 5.2 e n.2 2 do artigo
12.2 da Portaria n.2 277/2015, de 10 de setembro, ao envio do documento “IDENTIFICACAO DOS
INTERESSES ESPECIFICOS A SALVAGUARDAR NO AMBITO DAS ATRIBUICOES DO IMT E DAS
POLITICAS SECTORIAIS A PROSSEGUIR, NA ANALISE DOS PDM” — onde se encontra delineado o
conjunto das matérias que vinculardo o acompanhamento dos representantes do IMT naquela

Comissdo Consultiva (CC), nos trabalhos de elaboracdo do PDM em aprego.
Com os melhores cumprimentos,
Coyerd ¥
W
Isabel da Silveira Botelho

Diretora de Servigos de
Estudos, Avaliag8o e Prospetiva

DSEAP/FCG/ILP

Anexo: o referido no texto
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IDENTIFICACAO DOS INTERESSES ESPECIFICOS A SALVAGUARDAR NO
AMBITO DAS ATRIBUICOES DO IMT E DAS POLITICAS SECTORIAIS A
PROSSEGUIR, NA ANALISE DOS PDM

(h.24 do artigo 5.2e n.2 2 do artigo 12.°da Portaria n.2 277/2015, de 10 de setembro)

. Enquadramento

Os Planos Diretores Municipais revestem-se de uma importancia estratégica para a
gestéo urbanistica dos municipios. Muitas decisdes urbanisticas determinam de forma
decisiva as caracteristicas da mobilidade associada as desloca¢des urbanas para
acesso aos locais de residéncia, emprego, lazer e a bens e servigos. Territérios
urbanizados extensivos e de baixa densidade, localizagbes excéntricas de polos
geradores e atractores de deslocagdes, por exemplo, promovem deslocacdes em

modos motorizados e principalmente em automaével individual.

Os dados dos recenseamentos de 2001 e 2011 revelam um panorama nacional
preocupante no que se refere a evolugdo da reparticdo modal nas deslocacdes
pendulares, numa perspetiva de sustentabilidade da mobilidade. Neste contexto
imp&e-se uma maior articulagéo entre o ordenamento do territdrio, as acessibilidades e
os transportes visando promover condi¢gdes de mobilidade mais sustentavel.

O conceito de mobilidade sustentavel, cada vez mais presente nas politicas e
estratégias territoriais da UE, pressupde que as pessoas disponham de condi¢bes que
proporcionem deslocagées com seguranga e conforto, em tempos e com custos
aceitaveis e com maior eficiéncia energética e menores impactes ambientais.

O sistema de transportes devera assim orientar-se por trés objetivos principais:
e Conter a utilizagdo do automovel individual;
e Incentivar a utilizagdo de transportes publicos;
¢ Incrementar o uso dos modos suaves no sistema de transportes.

Os concelhos apresentam especificidades que s&o determinantes na abordagem e na
definicho do modelo de acessibilidades, transportes e mobilidade. Existe uma
diversidade de estruturas urbanas que justifica a adogdo de medidas adaptadas a

cada realidade.
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Ha que considerar a especificidade das estruturas rurais de pequena dimensio, das
areas suburbanas e dos espacos periurbanos, das estruturas urbanas densificadas ou
dos corredores urbanos com concentra¢do de atividades, na definigdo de estratégias e
solugbes diversificadas e ajustadas aos diferentes contextos demograficos e
territoriais.

Em 2011, o IMTT definiu uma estratégia para a mobilidade sustentavel através de um
quadro de referéncia para a abordagem das questdes relacionadas com o territério, as
acessibilidades, os transportes € a mobilidade, consubstanciado num conjunto de
documentos enquadradores que designou de “Pacote da Mobilidade™".

Dos elementos que constiiuem o Pacote da Mobilidade destaca-se o “Guiédo
Orientador para a Abordagem dos Transportes nos Planos Municipais de
Ordenamento do Territério”. Trata-se de um documento que tem como objetivo
apoiar a elaboracdo, alteracdo ou reviséo dos Planos, focando-se na tematica da
relacdo dos transportes e uso do solo, isto €, das acessibilidades e fun¢des urbanas
que determinam e proporcionam a deslocagdo no espaco, de pessoas e bens.
Orientado por um conjunto de questdes prioritarias a abordar nos PMOT, visa
sensibilizar politicos, decisores e técnicos para a promogdo de uma mobilidade

sustentavel ao nivel do planeamento e gestéo territorial.

A produgdo deste Guido, inscreve-se na perspetiva do seu contributo para a
concretizagdo das orientacdes estratégicas nacionais em matéria de politicas de
ordenamento do territério e respetiva integracdo com os transportes, expressas no
Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT).

' Elementos que constituem o PACOTE DA MOBILIDADE:

- DIRECTRIZES NACIONAIS PARA A MOBILIDADE

- GUIAO ORIENTADOR — ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE E TRANSPORTES NOS PLANOS MUNICIPAIS DE
ORDENAMENTO DO TERRITORIO (PDM, PU E PP)

- GUIA PARA ELABORAGAO DE PLANOS DE MOBILIDADE E TRANSPORTES

- COLECCAO DE BROCHURAS TECNICAS/TEMATICAS de apoio a elaboragdo de PLANOS DE MOBILIDADE E
TRANSPORTES2 B ]

- GUIA PARA ELABORACAO DE PLANOS DE EMPRESAS E POLOS (Geradores e Atractores de deslocagdes)
Disponiveis no enderego eletronico: http://server109.webhostingbuzz com/~transpot/conferenciamobilidade/temaZ2.php
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ll. Orientag6es Estratégicas para a abordagem das questdes relacionadas com o
territério, as acessibilidades, os transportes e a mobilidade

Complementarmente ao referido Guido, e no sentido de se transmitir as principais
preocupacdes que norteardo o dmbito e o conteldo dos pareceres a emitir pelo IMT,
[.P., no acompanhamento da elaboragdo dos PMOT, definiu-se um conjunto de
“Linhas orientadoras e questdes essenciais”, expressas em VI PARTES, cuja
consideracdo nos trabalhos a desenvolver se recomenda, € que a seguir se
discriminam:

PARTE |
ESTRATEGIA -—— Modelo Territorial e Articulacio com as Acessibilidades,

Transportes e Mobilidade

a. Adesédo da proposta de estruturacao territorial ao enquadramento regional e
sub-regional do PNPOT e PROT:

» A nivel concelhio — distribuicdo populacional, nucleagbes e polinucleagbes

urbanas, centralidades;

» A nivel dos principais aglomerados urbanos — avaliacdo da intensidade e
densidade de uso, controlo da expansdo urbana versus compactagéo,
estruturacdo de territérios fragmentados na periferia dos aglomerados urbanos.

Requer-se indicagdo da forma como o PROT nas suas principais orienta¢bes, se
reflete ao nivel do modelo territorial adotado.

b. Consideragao de aspetos relacionados com a evoluc¢do urbanistica (areas de
expansdo urbana, de reabilitacdo/renovagio) e previsio de evolugao

populacional.

Requer-se neste ponto a apresentagdo de um quadro com as areas abrangidas nos
perimetros urbanos existentes e futuros e respetiva previsdo de evolugdo da
ocupacdo - numerc de fogos e postos de trabalho — acompanhada da sua

espacializacdo, ainda que de forma esquematica.

c. Apresentacdo do conceito de acessibilidades, transportes e mobilidade em
articulagciao com o modelo territorial.
Requer-se a identificagdo das infraestruturas e nos do sistema pesado de

infraestruturagdo, a identificagdo dos modos de transportes existentes e previstos, a
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consideragdo dos grandes projetos sectoriais programados para o sistema de
transportes (rede viaria, rede ferroviaria, instalagdes portuarias e logisticas, etc.),
elementos estruturantes sobre o0s quais deve assentar o conceito de
acessibilidades, transportes e mobilidade e o modelo territorial.

Na fase de diagnéstico deverdo ser caracterizadas as redes (e projetos existentes),
a conectividade que estabelecem no territério, as caracteristicas fisicas e funcionais
da rede estruturante, as principais “patologias” (ex.: descontinuidade de perfil,
estrangulamentos, pontos criticos de congestionamento e de conflito) e, sobretudo,
analisar as condi¢des de acessibilidade proporcionadas entre as principais areas de

atragdo/geracéo de trafego.

Deve incluir-se uma avaliacdo critica da probabilidade de realizagdo de
investimentos publicos estruturantes no sistema de acessibilidades e transportes
(nos casos aplicaveis), no periodo de vigéncia do Plano, recomendando-se que
fique prevista uma reavalia¢do, no curto /médio prazos, dos efeitos sobre a eficacia
do PDM de eventuais adiamentos ou mesmo abandono de op¢des de investimento,
da responsabilidade da Administracdo Central, caso se venham a verificar
entretanto.

Requer-se uma avaliagdo (ainda que qualitativa) das condicbes de mobilidade
proporcionada e a proporcionar pelo sistema de acessibilidades (infraestruturas e

servigo de transportes), considerando:
. As ligagbes:
Entre nucleos urbanos;

No interior dos principais nucleos urbanos, entre 0s principais polos
geradores e atractores de deslocagcbes e entre estes e as suas periferias

(espaco periurbano);
No espaco rural e entre este e 0s nucleos urbanos polarizadores;
. A evolugéo proposta para o sistema de fransportes:
Novos meios de transporte;
Novas redes e servigcos de modos ja existentes;

. Condigbes para a intermodalidade (integragdo de modos);
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. Politica de estacionamento nos principais centros urbanos, nomeadamente
do ponto de vista da localizagdo, de areas tarifadas, de parques
dissuasores.

Recomenda-se a indicagdo expressa da articulagdo do modelo territorial com as
acessibilidades, transportes e mobilidade.

Idealmente devera efetuar-se a anédlise da acessibilidade proporcionada pelas
redes existentes e propostas (em distdncia ou tempo) e a consequente identificagcédo
de areas de maior acessibilidade (real ou potencial) na sua relagdo com a ocupagéo
e uso do territorio.

d. Adequagdo da abordagem feita no PDM das acessibilidades e sistema de
transportes, face aos objetivos de promog¢do de uma mobilidade mais

sustentavel em que se procura:

Reduzir as distdncias de deslocagdo de pessoas e bens e a utilizagdo do transporte
individual, promovendo as deslocagcbes multimodais e a racionalizagdo da
distribuicdo urbana — pressupbe, nomeadamente, a contengdo da expansdo das
areas urbanas, a promoc¢do da diversidade dos usos de solo em éarea urbanas

(evitando as areas monofuncionais) e a estruturagéo de territérios fragmentados

e. Avaliacao do relacionamento das opc¢bes tomadas com a localizagdo de
atividades geradoras de emprego ou fluxos de trafego significativos

(trabalhadores, utilizadores, visitantes, fornecedores).

Requer-se a identificagdo na Planta de Ordenamento de grandes empresas e polos
de emprego (edificios ou areas), existentes e previstos e avaliagdo das condi¢cdes
de acessibilidade a esses locais em Transporte Publico e modos suaves.
Recomenda-se em futuras instalagdes, localiza¢cbes na proximidade dos principais
nés do sistema de transportes ou em &reas com acesso a servigo de TP,
garantindo-se (sempre que possivel) uma acessibilidade baseada em TP e modos
suaves. Analisar-se-&4 de que forma o Regulamento do Plano orienta a gestdo
urbanistica, neste sentido.

f. Avaliacao qualitativa da necessidade de desenvolvimento e otimizagdo, de

redes e servigos de transportes publicos, em fun¢dao da ocupacao territorial.

Deveréo identificar-se redes de infraestruturas (devendo ponderar-se o recurso a

canais para TP em sitio proprio), as suas fungbes e tipologias de servigos a
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considerar para garantir condi¢bes de acessibilidade e de mobilidade. Recomenda-
se, por exemplo, uma pré-avaliacdo qualitativa da eventual necessidade de novas
linhas ou redes urbanas de transportes publicos rodoviarios, nalgumas localidades,
servigos de transportes flexiveis ou a pedido em espagos rurais ou periurbanos. Eta
pré-avaliacdo pode aconselhar a realizagdo de um estudo especifico para analise e
confirmagdo da sua adequacédo e viabilidade (a prever pelo PDM e a incluir no
Programa de Execuc¢&o).

g. Avaliacao da existéncia de op¢des de carater estratégico relacionadas com a
circulagdo rodoviaria em zonas sensiveis dos principais nucleos urbanos ou

em eixos de atravessamento rodoviario de localidades.

Requer-se ainda a avaliagdo do ponto de vista da qualidade ambiental (ruido e
emissbées produzidas) — de propostas de implementagcdo de Zonas de Emissdes
Reduzidas (ZER) ou outras - e da seguranga rodoviaria tendo em conta,
particularmente, os modos suaves - propostas de implementagdo de “zonas 307,
“zonas residenciais, mistas ou de coexisténcia”’, de outras medidas de acalmia de

trafego, (redugéo da velocidade e intensidade), em geral.

As possiveis opgbes estratégicas, quando aplicaveis, deverdo refletir-se em
indicagbes para estudo e/ou implementagédo, nos instrumentos que integram o PDM
- plantas, regulamento programa de execugédo - traduzindo um compromisso de

implementacgé&o.

PARTE Il
ACESSIBILIDADE, TRANSPORTES E MOBILIDADE

1. PLANO DE MOBILIDADE E TRANSPORTES
Recomenda-se a Inclusdo no Relatério e Programa de Execugdo do PDM do
compromisso de realizagdo de um Plano de Mobilidade e Transportes (PMT),
especialmente em concelhos com mais de 50000 habitantes, conforme previsto nas
*Diretrizes Nacionais para a Mobilidade” inseridas no “Pacofe da Mobilidade”.

2. REDE VIARIA - HIERARQUIZAGAO - Questdes Essenciais
Adequagdo do modelo de rede viaria adotado face a estrutura territorial alargada, a
estrutura urbana nas principais cidades e a localizagcéo de centros de atividade.

Avaliagdo do nivel de articulagcdo da hierarquia estabelecida para a rede viadria com

a estrutura de ocupagdes urbanas e usos de solo envolventes.
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Avaliagdo da forma como as fungbes acessibilidade, transporte e social séo
consideradas na hierarquia da rede proposta.

. REDE DE TRANSPORTES PUBLICOS - HIERARQUIZAQAO — Questdes
Essenciais

Incluséo de uma avaliagdo (ainda que qualitativa) do funcionamento do sistema de
transportes publicos e da qualidade de resposta as necessidades de mobilidade

das populagbes, em espaco rural e em espago urbano e periurbano.

Inclusdo de uma proposta de classificacdo em diversos niveis (hierarquia) da rede
de TP.

Incluséo de proposta indicativa da realizacdo de estudos ou de adogdo de medidas
para melhorar o servigo de TP (por exemplo através de linhas tipo expresso entre
centros urbanos ou através de corredores de transporte dedicados dentro das
principais cidades).

Inclusdo no regulamento de disposi¢cbes que salvaguardem uma gestdo urbanistica
onde se valorize a integragdo dos fransportes no projeto urbano (desenho de
corredores, perfis viarios, implantacdo de paragens de autocarros) contribuindo
para aumentar o potencial da procura de transportes publicos e 0 uso de modos
suaves. Definicdo de uma hierarquia para as interfaces de transportes (existentes e
a prever).

Inclusdo, em todos os concelhos, duma avaliagdo (qualitativa geral) da qualidade
das condigbes de intermodalidade, nas interfaces e terminais rodoviarios
(articulagdo fisica, horaria e tarifaria); caso se verifique haver necessidade de

atuacgdo, inclusédo de proposta de estudo no programa de execugéo.

Avaliacdo das condigcbes de localizagdo, de funcionamento e de acolhimento dos
passageiros nos terminais rodoviarios de transportes, designados por Centros
Coordenadores de Transportes ou Estacbes de Camionagem (ECC) e nos casos
aplicaveis das condicbes de interface com o transporte ferroviario.

Inclusé@o de propostas de reformulacdo das infraestruturas existentes ou de criagdo

de novas.

. POLITICA DE ESTACIONAMENTO - Questées Essenciais
Defini¢do de linhas programaticas para a politica de estacionamento nos principais
centros urbanos.
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Distingdo nesses centros urbanos dos pardmetros de estacionamento em &areas
residenciais e em zonas comerciais e de concentra¢do de servicos.

Proposta de medidas programaticas de contencdo da oferta de estacionamento de
longa duragdo em especial em locais bem servidos de transportes publicos (por
exemplo, uso do preco como medida de gestdo da procura nessas zonas, entre

outras medidas).

Adocgédo de uma abordagem para o estacionamento de residentes caracterizando e
identificando &reas de intervengdo, prioridades e orientagbes para a gestdo
urbanistica.

. LOGISTICA URBANA - Questdes Essenciais

Inclusdo do tratamento da tematica da logistica urbana nos principais centros
urbanos no que se refere & organizagdo e infraestruturas logisticas e a eventuais
restricées (no espago e no tempo) ao trafego de mercadorias, com indicagdo das

medidas e instrumentos a adotar.

. REDES DE MODOS SUAVES - Questbes Essenciais
Definigdo de uma estratégia consistente de favorecimento dos modos suaves no
PDM em geral e de desenvolvimento da utilizac&o da bicicleta em particular.

Definicdo de uma estratégia de desenvolvimento da utilizagdo da bicicleta
associada a sua introdugdo como modo de transporte de uso quotidianc e
complementar do TP e ndo circunscrita apenas ao lazer e as atividades

desportivas, culturais, turisticas.

O tema da circulagdo pedonal e das redes pedonais ou da fungdo pedonal do
espago publico deve ser encarado como uma condicdo basica da acessibilidade

urbana e da mobilidade das pessoas.
Deverédo ser incluidas propostas de:
. Uma rede de percursos pedonais estruturantes.

. Uma rede de percursos ciclaveis estruturantes.
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PARTE Il
INFRAESTRUTURAS RODOVIARIAS E FERROVIARIAS

1. Infraestruturas Rodoviarias
No que respeita as questdes concretas sobre as infraestruturas rodoviarias e a
articulagdo com os respetivos Programas Nacionais, a proposta do PDM deve
garantir a observancia do disposto no Plano Rodoviario Nacional (PRN), aprovado
pelo Decreto-Lei n° 222/98, de 17 de julho, retificado e alterado pela Declaragdo de
Retificacdo n.° 19-D/98, de 31 de outubro e pela Lei n° 98/99, de 26 de julho (1@
alteracdo) e Decreto-Lei n® 182/2003, de 16 de agosto (22 alteragio).

O PRN define a constitui¢do da Rede Rodoviaria Nacional (RRN) formada pela rede
nacional fundamental e pela rede nacional complementar e integra ainda outra
categoria de estradas denominadas “estradas regionais”, que se encontram
identificadas na Lista V anexa aquele diploma, e que, nos termos estipulados no
artigo 12.°, asseguram as comunicac¢des publicas rodovidrias do continente com

interesse supramunicipal € complementar & RRN.

Assim, as referéncias & Rede Rodovidria Nacional (RRN) deverdo respeitar a

identificacdo exposta no Plano Rodoviario Nacional (PRN), designadamente:
() Rede Nacional Fundamental [ltineréarios Principais (IP)];

(i) Rede Nacional Complementar [Itinerarios Complementares (IC) e Estradas
Nacionais (EN)];

(iii) Estradas Regionais.

De acordo com o estabelecido no artigo 13° do PRN, as estradas nacionais néo
incluidas no PRN, designadas por “estradas desclassificadas”, manter-se-8o sob
jurisdicdo da Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP,S.A.) até a respetiva integracdo
na rede municipal, mediante celebragéo de acordos de mutagido dominial entre a
IP,S.A. e a Cdmara Municipal.

Os elementos do Plano devem fazer a distingdo entre as estradas que se
encontram desclassificadas mas que se mantém sob jurisdicdo da IP,S.A. e as que

ja se encontram entregues ao respetivo municipio.

As disposi¢des constantes no Estatuto das Estradas da Rede Rodoviaria Nacional
(EERRN), aprovado pela Lei n.° 34/2015, de 27 de abril, aplicam-se, conforme
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previsto no artigo 2°, para além das estradas que integram a RRN, as estradas
regionais (ER) e as estradas desclassificadas ainda n&o entregues aos municipios.

As zonas de serviddo non aedificandi das referidas infraestruturas rodoviarias sdo
as estabelecidas no artigo 32.° do EERRN.

De acordo com o definido no artigo 2° do EERRN, aos trogos de ligagdo a rede
rodoviaria nacional em exploragéo a data da sua entrada em vigor [cf. n.° 2, alinea
c)] aplica-se o disposto naquele Estatuto, designadamente o previsto no n°® 9 do
artigo 32° que, para efeitos de aplicabilidade da zona de serviddo non aedificandi,
estipula que as ligacdes aos nds dos IP e dos IC sdo consideradas EN.

Tendo em conta que a escala da representagdo cartografica das zonas de servidéo
non aedificandi nas pec¢as desenhadas, em particular na Planta de Condicionantes,
nédo permite uma leitura adequada, deve ser associada na legenda, relativamente a
cada estrada, né ou ramo de ligacdo a RRN, a remissdo para as regras

estabelecidas nas normas supra referidas e para o regulamento do PDM.

Nos termos do n°® 3, do artigo 50.° do EERRN, “nas estradas nacionais vedadas e
com acessos condicionados, para além das ligagcdes previstas nos respetivos
projetos de execucdo, s6 s&o autorizadas novas ligagdes para melhorar a conexdo
entre estradas da Rede Rodovidria Nacional, para potenciar a fungdo das vias que
se pretendem interligar ou o estabelecimento de acessos necessarios ao
desenvolvimento de projetos de interesse nacional, como tal reconhecidos pelo
Governo”, constituindo processos proprios que, nos termos do n° 4 do mesmo
artigo, “(...) carecem da aprovagéo do IMT,I.P., suportada em estudos técnicos

fundamentados”.

O Plano deve também conter as referéncias sobre eventuais estudos ou projetos

em curso referentes a infraestruturas rodovidrias de ambito nacional.

. Infraestruturas Ferroviarias

Em funcdo das Linhas com exploragao ferroviaria existentes no territorio concelhio,
assim como das linhas eventualmente desactivadas, os elementos constituintes do
PDM tém de ter em consideragdo o regime de protecdo da rede ferroviaria em

vigor, definido pelos seguintes diplomas:

() DL n.° 276/2003, de 4 de Novembro, relativo ao dominio publico ferroviario e
em particular o estipulado nos artigos 15° e 16° relativos as zonas non
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aedificandi associadas as linhas ferrovidrias existentes, com ou sem

exploracéo, e que integram o dominio publico ferroviario (DPF);

(i) DL n° 568/99, de 23 de Dezembro que aprovou o Regulamento de

passagens de nivel.

O Plano devera conter a referéncia a eventuais estudos ou projetos de
infraestruturas ferrovidrias com incidéncia no territério concelhio, segundo
informag&o a prestar pela IP,S.A..

3. Ambiente sonoro

Nos termos do artigo 6.° do Regulamento Geral do Ruido, aprovado pelo Decreto-
-Lei n.° 972007, de 17 de Janeiro, compete aos municipios, entre outras obrigagdes,
estabelecer nos planos municipais de ordenamento do territério a classificacdo, a
delimitacdo e a disciplina das zonas sensiveis e das zonas mistas, e acautelar, no
ambito das suas atribuicdes de ordenamento do territdrio, a ocupagdo dos solos
com usos suscetiveis de vir a determinar a classificacdo da area como zona
sensivel, verificada a proximidade de infraestruturas de transporte existentes ou
programadas.

Neste contexto, a espacializagdo da estratégia de desenvolvimento municipal deve
salvaguardar a qualidade do ambiente sonoro, promovendo a distribuigdo adequada
dos usos do territério na envolvente das infraestruturas de transporte existentes e

previstas.

PARTE IV

Regulamento

O Regulamento deve traduzir os pardmetros a considerar no capitulo de

Acessibilidades, Transportes e Mobilidade nas diversas vertentes.

Requerem-se orientacdes expressas para a gestdo urbanistica, no que se refere a:
» Hierarquia da Rede Viaria, perfis transversais-tipo, velocidade, acessos laterais

e tipologia de interse¢des;

» Hierarquia das Interfaces e condicdes de acesso na respetiva area de
influéncia;

*» Rede de percursos pedonais estruturantes e caracteristicas técnicas;

» Rede de percursos ciclaveis estruturantes e caracteristicas técnicas;
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» Pardmetros de Dimensionamento do Estacionamento — indices maximos e
minimos por fogo consoante a respetiva tipologia, por tipo de uso e em fungéo
da quantidade e qualidade da oferta de transporte coletivo existente em cada
zona, bem como das necessidades de estacionamento, publico e privado, que

se verificam em cada zona;

» Regras para a futura localizagdo de empresas e polos geradores e atratores de
deslocacdes;

» Obrigatoriedade de realizagdo de Estudos de Impacto de Trafego e
Transportes para os projetos/ empreendimentos de grande dimensdo, mas
também para os PU e PP, tendo em consideracdo ndo apenas as
acessibilidades rodoviarias e a oferta de estacionamento, mas também as
acessibilidades permitidas pela oferta de transporte coletivo, percursos
pedonais e ciclaveis, no sentido de assegurar padrées de mobilidade mais
equilibrados.

PARTE V

Programa de execugédo

O programa de execucdo deve estabelecer a calendarizacdo da execugdo das
medidas apresentadas no relatério e se possivel, incluir estimativas orgamentais e
fontes de financiamento.

PARTE VI

Relatério ambiental

O IMT ndo integra o conjunto das entidades com responsabilidades ambientais
especificas (ERAE) consultadas no ambito do procedimento da Avaliagdo Ambiental
Estratégica (AAE), prevista no regime juridico da avaliagdo ambiental de planos e
programas aprovado pelo Decreto-Lei n.° 232/2007, de 15 de junho, com as alteracdes

introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 58/2011, de 4 de maio.

No Relatério de Definicdo de Ambito da Avaliagdo Ambiental Estratégica que
acompanha o procedimento de revisdo do plano, importa saber se 0 municipio dispde
de qualquer Plano de Mobilidade e Transportes (PMT) e se estio previstos Objetivos
Estratégicos (OE) para o vetor “Mobilidade e Transportes”, que possam incluir a
participacdo do IMT, enquanto ERIP, nas fases subsequentes da AAE.

IMT, Julho de 2019
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